Christoph Riedel zeigt beim GHV die Eisenbahngeschichte auf
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Liidenscheid - Eisenbahnge-
schichte ist ein reizvolles
Thema im Veranstaltungs-
programm des Geschichts-
und Heimatvereins: Der gro-
Re Saal der Stadtbiicherei war
bestens gefiillt, als der Liiden-
scheider Eisenbahnexperte
und Fotograf Christoph Rie-
del den zweiten Teil seines
Vortrags tiber die Geschichte
der Eisenbahn im Raum Lu-
denscheid von 1860 bis 1918
prasentierte.

Die Fortsetzung begann
um 1910, als noch weite Teile
der Eisenbahn-Infrastruktur
gebaut werden mussten:
Briigge bekam bis 1915 ein
Bahnbetriebswerk mit Ring-
lokschuppen und das bis heu-
te erhaltene Reiterstellwerk,
das nach der jlingsten Inbe-
triebnahme eines modernen
Stellwerks zur leeren Hiille
geworden ist. Mitte der 20er-
Jahre entstanden in Briigge
die Bahnsteige mit Unterfiih-
rung, deren Uberreste erst
vor dem jiingsten Umbau des

:1 = L'. . '_:.|| gl
Eisenbahnexperte Christoph
Riedel referierte beim Ge-
schichtsverein.

Gelidndes beseitigt wurden.
Immer wieder kehrte Chris-
toph Riedel mit historischen
Fotos zurtick zu einem Bahn-
hofsgelinde, das auch fiir die
damalige Zeit recht grof war.
Die Gegeniiberstellung einer
historischen und einer aktu-
ellen Karte mit den vorhan-
denen Bahnstrecken machte
die Verluste sichtbar, die das
heimische Streckennetz seit
dem Beginn der Stilllegungen
erlitten hat.

,Die als letzte eingeweih-

ten Strecken wurden als erste
stillgelegt.“ Natiirlich wurde
der Autoverkehr als Ursache
dieser Entwicklung gestreift.
Von Briigge aus ging der Blick
in vier Richtungen, die ein
Bild aus dem Jahr 1964 doku-
mentierte: ,,Das war das letz-
te Jahr, in dem man von Briig-
ge aus in vier Richtungen fah-
ren konnte: nach Hagen, Li-
denscheid,  Dieringhausen
(bei Gummersbach) und mit
einem Schienenbus nach
Wuppertal.“ Die Strecke ging
damals noch tiber Halver und
Radevormwald, und die Ziige
endeten nicht unbedingt in
Wuppertal: Es gab voriiberge-
hend sogar eine Direktver-
bindung von Liidenscheid
nach Diisseldorf.

In Eilzugtriebwagen konn-
te man von Hagen tiber Briig-
ge bis Kéln durchfahren. All
diese Verbindungen wurden
aber 1957 von einer Direkt-
verbindung ,Liidenscheid -
Amsterdam* tibertroffen.
,Bereits nach einem Jahr be-
endete die Bundesbahn die-
ses Gastspiel.”

Historische Fotos zeigte
Christoph Riedel auch vom
sich immer wieder wandeln-
den Bahnhof Liidenscheid. Ei-
ne Zeichnung zeigte aus dem
Jahr 1938 stammende Plidne
flir einen reprdsentativen
Stadtbahnhof, der allerdings
nie realisiert wurde. Der 2.
Weltkrieg kam dazwischen.

1958 war der Umbau des al-
ten Bahnhofsgebdudes abge-
schlossen. Inzwischen wurde
auch dieses Gebdude abgeris-
sen. Da Christoph Riedel sei-
ne Geschichte der heimi-
schen Eisenbahn bis zur Ge-
genwart ausdehnte, erzihlte
er auch noch von der Verle-

gung des einen verbliebenen -

Lidenscheider Gleises. Der
einstige Bahnhof'ist nun kein
Bahnhof mehr, sondern nur
noch ein Haltepunkt. Aber
immerhin ist er seit Dezem-
ber 2017 wieder Ausgangs-
punkt fiir eine Direktverbin-
dung nach Kéln tiber die Vol-
me-Agger-Strecke.

Christoph Riedel erklirte,
warum es seitdem so viele
Probleme auf der Strecke gibt

und bedauerte die noch vor-
handene Unzuverldssigkeit.
Viele potenzielle Kunden sei-
en dadurch gezwungen, wei-
terhin mit dem Auto nach
KoéIn zu fahren.

Dem Publikum machten
die historischen Bilder von
der Dampflokdra tiber Diesel-
lok-bespannte Ziige bis zu
modernen Wendetriebwagen
viel Freude. Jene historischen
Aufnahmen von Ziigen, Stre-

zlge.
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Das Reiterstellwerk mit einem der seltenen Schotter-Guter-

cken, Bahnhofen und Halte-
punkten, die Christoph Rie-
del noch nicht hatte machen
konnen, stammten von drei
verdienstvollen Eisenbahn-
Fotografen, die Bahnhofe, Zii-
ge und Bahnstrecken fiir die
Nachwelt festhielten: Carl
Bellingroth, Heribert Bicken-
bach und Hermann Reitz, der
dem Platz am Liidenscheider
Haltepunkt seinen Namen
gegeben hat.
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